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I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.Podstawg opracowania projektu ,,Przebudowa drogi lesnej nr inwentarzowy 220/115 w

lesnictwie Romanka Dolna” jest zlecenie Nadle$nictwa Jelesnia.

Do sporzadzenia projektu wykorzystano:

- mape gospodarcza w skali 1:3750 (inwestora)

- inwentaryzacja drogi

- pomiary w terenie

- mape ewidencyjng z zasobow geodezyjnych w Zywcu

2. Normatywy techniczne :

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 w sprawie szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

- Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych - Poradnik techniczny — Drogi Lesne.

- Uzgodnienia z Nadle$nictwem Jelesnia

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych ( Dz. U. Nr 47 poz. 401 ),

II. INWESTOR.
Inwestorem przebudowy drogi lesnej w le$nictwie Romanka Dolna, jest Panstwowe

Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia , siedziba: 34-340 Jele$nia , ulica

Suska 5

II1. LOKALIZACJA.

Droga le$na przeznaczona do przebudowy zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa
slaskiego, powiat zywiecki, Gmina Jele$nia, miejscowos$¢ Sopotnia Mata, i znajduje si¢ na
terenie Nadles$nictwa Jelesnia w le$nictwie Romanka Dolna. Calkowita dlugo$é odcinka

drogi do przebudowy wynosi 1070,0mb.

IV. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowo-kosztorysowa przebudowy
istniejgcej drogi lesnej zlokalizowanej w le$nictwie Romanka dolna Morgi na terenie
Nadlesnictwa Jelesnia w miejscowosci Sopotnia Mata.

Zakresem opracowania objeto odcinek drogi lesnej o tacznej dtugosci 1070,0mb.



Zgodnie z art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2026 r. poz.663),
lasem jest grunt zwigzany z gospodarka lesna, zajety pod wykorzystywane dla potrzeb
gospodarki lesnej: budynki i budowle, urzadzenia melioracji wodnych, linie podziatu
przestrzennego lasu, drogi lesne, tereny pod liniami energetycznymi, szkotki lesne, miejsca
sktadowania drewna, a takze wykorzystywany na parkingi lesne i urzadzenia turystyczne.
Natomiast zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 8 ww. ustawy, drogi lesne potozone w lasach nie sg

drogami publicznymi w rozumieniu przepisoOw o drogach publicznych.

4.1. Opis stanu istniejacego.
Istniejgca droga lesna, jest droga jednojezdniowg dwukierunkowg o nawierzchni thuczniowe;.

Droga posiada zréznicowang nawierzchni¢ thuczniowa: miejscami zabtocona, pofaldowana bez
jednorodnego profilu poprzecznego i podtuznego, z licznymi koleinami i wybojami oraz z
wyptukanym poboczem. Nawierzchnia uszkodzona, bez profilu — miejscami widoczna stara
podbudowa thuczniowa. Istniejace rowy wymagaja odmulenia, czg$¢ przepustow wymaga
wymiany lub wymiany komor wlotowych .

Na jezdni znajduja si¢  wodospusty, ktore sa niesprawne i zniszczone w wyniku eksploatacji-
powyzsze przy$piesza degradacje nawierzchni. Wzdluz drogi zlokalizowane sa place
sktadowe, ktore wymagajg poszerzenia i utwardzenia oraz prawidlowego uksztalttowania dla
odprowadzenia wod deszczowych. Szerokos¢ drogi jest rozna i waha si¢ w zakresie od 3,00
do 4,5-m. Spadki podtuzne sa duze, ale nie przekraczaja 9%. Pobocza gruntowe po stronie lewej
wymagajg $ciecia celem umozliwienia swobodnego odpltywu wod powierzchniowych z jedni.
Biorgc pod uwage dostepnos¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegow gospodarczo-
hodowlanych oraz zabezpieczenia przeciwpozarowego Nadlesnictwo Jelesnia podjeto decyzje
o przeprowadzeniu przebudowy przedmiotowej drogi na odcinku 1.070,0mb (lokalizacje
zaznaczono na planie sytuacyjnym) .

V. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

5.1. Wiadomosci wstepne

Przebudowa drogi odbywac si¢ bedzie po jej istniejacym jej $ladzie. Wszystkie roboty beda
prowadzone w pasie drogowym w/w dziatki i nie wykrocza poza obszar opracowania. Zakres
robot nie koliduje z sieciami uzbrojenia terenu. Projektowany zakres obejmuje roboty
przygotowawcze, ziemne, zwigzane z odwodnieniem w zakresie odmulenia rowdéw i wymiany
istniejacych uszkodzonych przepustoéw oraz komor wlotowych, wymiane wodo-spustéw na
stalowe, wykonanie i utwardzenie placow sktadowych wykonanie nowej podbudowy i

nawierzchni thtuczniowe;j. .



Wody opadowe odprowadzane beda poprzez spadki poprzeczne jezdni i poboczy do rowow
istniejacych oraz na tereny powierzchni lesnych. Na drodze zostang zabudowane wodo spusty
stalowe.

Po wykonaniu robo6t droga posiada¢ bedzie jezdnig twarda nieulepszong (thuczniows),
jednopasowa (jednojezdniowsg) o szerokosci na prostej 3.00m oraz pobocza gruntowe.
Pochylenie poprzeczne jezdni bedzie wynosito 3% i bedzie jednostronne.

Szerokos$¢ poboczy jest zmienna i wynosi¢ bedzie od 1,0 do 0,5m.Pobocza nalezy uformowac
ze spadkiem 5%.

Nie przewiduje si¢ znaczacej korekty niwelety. Proponowany przebieg dostosowany
jest do obecnego stanu wpisanego w warunki terenowe, wprowadza si¢ jedynie korekty
wynikajace z koniecznos$ci stosowania normatywnych spadkéw oraz odprowadzenia wod
opadowych do projektowanych rowow odwadniajacych. Skrajnia drogi ze wzgledow na
wymogi przeciwpozarowe musi pozosta¢ wolna od trwatych elementow budowli i wyposazenia
drogi, takich jak: shupki znakéw, porecze, bariery, galezie i pnie drzew.

Zgodnie z oswiadczeniem inwestora przez teren na ktérym planuje sie przebudowe nie

przebiegaja zadne urzadzenia uzbrojenia podziemnego ani haziemnego.

Po wykonaniu wykopow kontrolnych w terenie stwierdzono proste warunki gruntowo — wodne.

Zaliczane do | grupy warunkéw geotechnicznych.

5.2. Dane charakterystyczne przyjetych rozwiazan technicznych
e Dlugos¢ do przebudowy — 1070,0mb
e Szerokosc¢ pasa drogowego — 4,00-6,00m
e Szerokos¢ jezdni — 3,00m
e Szerokos¢ poboczy zmienna — 0,50- 0,80m
e Pochylenie poprzeczne jezdni - 3%
e Pochylenie poprzeczne poboczy - 5%
e Najwigksze pochylenie niwelety nie przekroczy 9%
e Predkos$¢ projektowana - 30km/h
e Rodzaj nawierzchni - twarda nieulepszona, z thucznia kamiennego

¢ Konstrukcja nawierzchni drogi w km 0+000-0+396 i 0+696-1+070 :
a) warstwa podbudowy z thucznia kamiennego fr 32-63mm o gr.20 cm
a) warstwa gorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 0-32mm,grubos¢ warstwy
10cm
¢) pobocza gruntowe

. Konstrukcja nawierzchni drogi w 0+396- 0+696 :

a) warstwa podbudowy z thucznia kamiennego fr 32-63mm o gr.30cm

a) warstwa gorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 0-32mm,grubos¢ warstwy
10cm



¢) pobocza gruntowe

Konstrukcja placow skladowych :

a) warstwa podbudowy z thucznia kamiennego fr 32-63mm o gr.30cm

a) warstwa gorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 0-32mm,grubos¢ warstwy

10cm

Efekty gospodarcze:

a) poprawa ekonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
b) osiagni¢cie warunkow przejezdnosci w ciggu roku,

¢) umozliwienie zabiegdw gospodarczo-hodowlanych,

d) umozliwienie transportu drewna,

e) umozliwienie dojazdu do gaszenia pozaru

Konstrukcja
Lp | Lokalizacja Podbudowa tluczniowa 0/63 mm Nawierzchnia
Szer. 3,1 thuczniowa
0/31,5Smm
Grubos$¢ 20cm Grubos$¢ 30cm Szer. 3.0m
0+000-0+396 1.227,60 1.188,0
2 0+396-0+696 930,0 900,0
3 0+696-0+1+070 1.159,40 1.122,0
4. Poszerzenia tukow 410,0 410,0
5. Place sktadowe 695,0- kruszywa 695,0
naturalne
Razem 3.492,00 930,0 4.315,0
Poszerzenia lukow
km Dl tuku Poszerzenie Prosta przejsciowa | Razem pow w m2
0+273-0+314 41,0 1,10x41=45,10 27,50
0+348-0+388 40,0 1,10x40,0=44,0 27,50
0+570-0+595 35,0 1,30x35,0=45,50 32,50
0+615-0+645 35,0 1,30x35,0=45,50 32,50
0+729—0+763 | 35,0 1,30x35,0=45,50 32,50
0+901-0+940 45,0 1,10x45,0=49,50 27,50
Razem 230,0 180,0 410,0




Place skladowe

km Wymiary skladu Powierzchnia m2
0+365-0+390 str. prawa 25,0x4,0 100,0
0+365-0+390 str lewa 25,0x7,0 175,0
1+040-1+070 str. lewa 30,0x10,0 300,0
1+040-1+070 str prawa 30,0x4,0 120,0
Razem 695.0

5.3.2. Przekréj podtuzny
Niwelete budowanej drogi dostosowano do istniejacego uksztattowania terenu i przebiegu
istniejgcej drogi

5.3.3. Roboty ziemne — wykopy

W drogi do przebudowy projektuje si¢ wykonanie robdt ziemnych zwigzanych z :

- usunigciem nadmiaru gruntu z poboczy po stronie lewej celem prawidlowego odwodnienia
i umozliwienia sptywu wod powierzchniowych na tereny lesne

- odkopania zasypanych rowow

- przemieszczenia gruntow w celu nadania spadkow i wyréwnania placéw sktadowych

Lp |Hektometry Rodzaj powierzchni Razem powierzchnia (m2)
POBOCZA
I 10+080-0+103 23,0x0,30x 1,50 10,35
2 10+103-0+138 35,0x0,50x1,70 29,75
3 l0+138-0+145 7,0x0,50x2,30 8,05
4 10+437-0+455 18,0x0,45x2,20 18,0
> 10+480-0+590 10,0x0,25x 1,80 16,20
6 10+610-0+625 14,0x0,30x 1,50 6,30
7 10+625-0+656 31,0x0,35x2,10 22,79
8 10+656-0+686 30,0x0,35x4,0 42,0
9 10+727-0+756 29,0x0,60x4,0 69,60
10 10+853-0+866 13,0x0,30x1,70 6.63
1T 10+888-0+920 32,0x0,80x4,50 115,20
12 10+976-0+993 17,0x0,30x4,0 20,40




13 114053-1+066 13,0x1,0x4,50 58,50
RAZEM POBOCZA 423,67
ROWY
14.10+694-0+726 32,0x2,50x1,0 80,0
15-10+762-0+797 35x2,0x0,25 17,50
16.10+867-0+877 10,0x2,0x0,20 4,0
17-10+4920-0+940 20,,0x2,0x0,25 10,0
Razem rowy 111,50
PLACE
SKEADOWE
18.10+365-0+0+390 16,0x1,50x4,0 107,52
str. prawa 0,5x16,0x1,20x1,20
14040-1+061 21,0x(0,1+0,60)/2x4,0 72,87
21,0x0,60x0,90x0,5
RAZEM 180,38
Ogotem 715,55

Wyraza sie zgode na zmiane lokalizacji placéow skladowych oraz zmniejszenie ich

powierzchni w przypadku koniecznosci ochrony drzewostanu ( ograniczenia wycinki)

5.3.5. Odwodnienie korony drogi: rowy.

Odwodnienie jezdni — bez zmian powierzchniowe do istniejacych rowow oraz na tereny lesne
stanowigce wlasno$¢ inwestora.

Zestawienie rowow do odmulenia:

W celu odpowiedniego odprowadzenia wod opadowych z drogi przewiduje si¢ Ze istniejgce

rowy zostang udroznione poprzez wyprofilowanie, nadanie spadkéw podtuznych oraz

odmulenie.
. Srednia gleboko$¢
. . Dlugos¢ rowu .
Kilometraz rowu strona prawa odmulenia
[m]
[cm]
0+000-0+008 8,0 20
0+017-0+052 35,0 20
0+694-0+726 32,0 20
0+777-0+797 20,0 20
0+877-0+940 63,0 20
0+949-0+993 44,0 20
1+020-1+047 27,0 20
RAZEM 229,0




Zestawienie przepustow

Na planowanej do przebudowy drodze znajdujg si¢ przepusty z ktorych trzy wymagaja
przebudowy. Przepusty posiadaja komory wlotowe wykonane z belek drewnianych ( jak
kaszyca ) oraz na wylotach posiadaja Scianki czotowe. Uszkodzone komory wlotowe
przepustéw nie podlegajacych wymianie odtworzy¢ z belek drewnianych,

Zestawienie istniejacych przepustow

Projektowane do przebudowy przepusty beda po przebudowie posiadac te same Srednice oraz
dlugos$¢ — nie zmienia si¢ ich parametry techniczne.

Kilometraz | Srednica Stan przepustu Material/Srednica | Dlugos$¢ Przyczotki
istn, projektowanego
przepustu

0+052 Fi 600 /6m | Stan dobry - Stan dobry

0+694 Fi 600/6m | Do przebudowy Fi 600/PEHD 6,0m 1 Scianka czotowa
monolityczna +1
komora

0+762 Fi 600 /9m | Do przebudowy Fi 600/PEHD 9,0m 1 Scianka czotowa
+komora

0+867 Fi 600 /6m | Do przebudowy Fi 600/PEHD 6,0m 1 $cianka czotowa
+ komora

0+949 Fi 600 /6m | Stan dobry - Komora wlotowa
do naprawy

1+030 Fi 600 /6m | Stan dobry - Komora wlotowa
do wymiany

Komory przepustow i $cianki przepustéw do przebudowy wykonac jako betonowe wylewane na
mokro lub monolityczne . Projektuje sie komory o gtebokosci 1,40 i wymiarach 2,50mx1,60m z

betonowym dnem.

5.3.6. WODOSPUSTY STALOWE

Ze wzgledu na spadki podtuzne drogi lesnej co powoduje znaczny naptyw wod na
projektowana droge na narzuca zastosowanie rozwigzan technicznych zabezpieczajacych

jezdnie przed erozja wodna.

Na projektowanej drodze przewiduje si¢ wykonanie 10 szt,wodospustow stalowych w
(szczegoOtowa lokalizacje uzgodni¢ z zamawiajagcym) celem zabezpieczenia jezdni przed

erozja wodng.



